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SUZUKIW-Strom 1000 TRIUMPH Tiger

Auf den verschlungenen
Strecken Sardiniens
musste die Reise-
Enduro-Elite beweisen,
zu was die aktuellen
Dickschiffe fahig sind.
Aus dem angedachten
Urlaubstrip wurde

ein ausgewachsenes
Abenteuer.
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Von Rolf Henniges:
Fotos: Jtrg Kinstla, Aurnhammar (2]

Ferbockt! Wer's war, spieit keine Rolle
mehr. Flinf Menschen, mshr als finf
Maglichkelten, sine Anrelse wie Kaugurmimi
zu zighen. Durch Pausenzigaretten, Konfir-
mandenblasen, verlesene Karten, verlcrana
Autobahngeblhr-CQuittung, aboebrochens
Visiere, Stechfliegen im Helm, endlose Tele-
fonate... Es ist 20.45 Uhr, und wir, die
MOTORRAD-Testcraw, irmen durch Livorng,
suchen verzwe den Hafen, in dem die
Fahre ablegt, die uns Uber Nacht nach Sar-
dinien bringen soll, Start: 21.00 Uhr.
Meun Minuten vor Abfahrt errgichen wir
den Ankerplatz. 20.55 Uhr, Fahrpapiers
abstempeln. 20.58 Uhr rein in den Bauch
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Chris hat wieder
Schuld. Oas war schon immer
50. Seine Ernnesungen an Sardinien
klangan wie das Paradies: schneewsile
Traumstrénde, fantastische Land-
schaften, endliozes Kurvengawimmel,
kulinarische Highlights. Digse Visionen
musste man einfach mel Gberprifen . |
Mach 700 Kilometern Anreise, giner
(fast] verpassten Fahre, kieineren Dis-
kussionen Gber das sichers Verzurren
der Maschinen sowie das Ab- und
Umpacken des Gepécks oab es fir

die MOTORBEAD-Testerew an der Bar
der Fehre endlich das Entspannungs
bier nach einem langen Tag.

www . moterradonline.de

des Dickschiffs. Rutschige Sache. Zwel
unrasierte  Manner, die uns bedugen
wie Pelzmanteltréger am Nacktbadestrand,
zurren die Bikes fest. Seitenstdnder raus,
erster Gang rein. Eine fingerdicke Schour
zwischen Schiffsstrebe und der FuBiraste
gines jeden Motorrads soll die gut flnf
Zentner pro Masching gegen die Unbilden
d=s Seegangs sichern,

Es ist der Beginn einer abenteuerlichen
Mission. Fiinf Tage bis zu zehn Stunden
im Sattel der aktuellen Reise-Enduro-Elite
sollen die Queen herausfiltern, BMW do-
miniert seit Jahren, wenn nicht sogar Jahr-
zehnten, mit ihren GS-Modellen den Markt
gelandetauglicher Reise-Motorrader. Doch
die Verfolger haben nachgelegt: Das
2007er-Modell der Honda Varadero konnte
mit Einspritzung und effizienter Abgasreini-
gung, modifizierter Sitzbank, verbessertem
Bordcomputer und optischen Retuschen
Thronfolgerin sein. Die néchste ernsthafte
Anwdérterin kommt aus England. War die

Pfiffig und gnt: Die Sitzbank ldsst
sich iiber eine Stange zweifach
in der Héhe variieren, das Federbein
wird durch eine Plastikabdeckung
‘vor Verschmutzung geschiitzt

neus Triumph Tiger bel ihrer Prasentation
im vergangenen Jahr noch ohne ABS und
mit einer schlecht dosierbaren, stumpf
wirkenden Bremse ausgerlstet, haben die
Briten heuer nachgebessert. Nicht unter-
schatzt werden darf auBerdem die KTM
090 Adventure, geht es in Sardinien ja
nicht nur Ober gut ausgebaute Strecken,
sondern auch (ber LandstraBen vierter
Kategorie und Schotterpassagen, Ob glins-
tig letztlich auch gut ist, soll die Suzuki
Y-Strom 1000 offenbaran, Als Einzige ist
sie nicht mit ABS erhaltlich, liegt dafir
aber mit 9220 Euro rund 2000 respektive
5000 Eurg unter der Konkurrenz,

6.00 Uhr, niichster Morgen. Zwei Laut-
sprecher Ober der Koje, eine verzerrie
Stimme plarrt quasi direkt ins Ohr, verkiin-
det die Ankunft auf der Insel der Felsen
und Millionen Kurven, Morgenrdte zerflisft
fber Olbia. Volitanken, und los geht's.
Endlos erscheinende Ebenen, steile Hange
und schroffe Felsen eskoriieren unsere
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Fahrt ins Landesinnera. Die Schonheit
Sardiniens erschliefit sich nicht auf den
arsten Blick und Kilometer. Das Teerband
fallt als weit geschwungene Kurven, die im
harmonischen Gleitfiug absolviert werden,
Wir gehen weich ans Gas, lassen das Mo-
torbremsmoment die Arbeit der Stopper
Obernehmen. Welches Bike absoclviert den
gemutlichen Swing am erholsamsten?

Es dominiert kiar die Tiger. Der 1050
cm* starke Dreizylinder hangt sehr direkt
am Gas und liefert praktisch schon ab
Leerlaufdrehzahl verwertbare Leistung, die
lingar zur Gasgnffstellung ansteigt. Last-
wechselreaktionen? Gering. Dahinter folat
die Varadero, deren Motor ebenfalls weich
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auf jeglichen Gasbefehl reagiert und flr
ginen V2 sehr samtig [Auft. Zudem l&sst
sich der Gasagriff leicht auf- und zudrehen,
was zusatzlich Harmonie vermittelt. Und
die genielit beim Reisen besonderes
Augenmerk. Der kraftige Zweizylinder der
V-Strom reagiert zwar praktisch ebenso
sensibel auf Gasbefehle, doch er l5uft rup-
piger, rauer, und der Gasgriff ist schlechter
zu betatigen - zwei Kleinigkeiten, die das
Tourerglick etwas triben. Recht sauber
hangt auch der BMW-Boxer am Gasseil.
Allerdings storen die Reaktionen des Kar-
dans etwas. Das fallt besonders auf Sardj-
nign auf. Warum? Sardische Kurven ma-
chen teflweise so stark zu, dass man das
Gefiihl bekommt, einen Kreis zu fahren —

Geschwindigksitskorrekiuren sind oft not-
wendig. Die finden beim Touren im Teillast-
betrieb statt. Und katapultieren die KTM
diesbezlglich auf den letzten Platz. Der
zierliche, 1000 cm? starke V2 hackt unter-
halb von 3000/min unwirsch auf die Ketta,
reagiert obendrein mit ruppiger und verzd-
gerter Gasannahme. Das bringt Unruhe in
die angepeilte Linie und ist firs Touren 50
farderlich wie eine Sonnenbrlle bei Nachi

Sardiniens Hochebenen sind kamge,
ginsame Landschaften, Auf durchschnitt
lich rund 800 Meter Hohe hat die italieni-
sche Regierung hier Teerbénder verstreut,
deren StreckenfUhrung eher an eine Kart-
bahn denn an die pragmatische Verbindung

Der singefangensa
MNagel war nur drei Zentime-
ter lang, drang aber ungunstig
2wischen den Profilblécken des
Firelli gin, Reifenhéndier Pasguea-
lino Pige aus Oliena nimmt sich
des Problems en und windert
sich Uber den kinderieichten Racs

ausbau des KTM-Hinterrads —
und das sogar mit Bordwerkzeus:
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zwischen zwel Orten erin 85 Prozent
der rund 1,7 Millionen Einwohner bevdl-
kern die Kiste. Doch selbst die entlegend-
sten Strafien im Inland weisen perfe
sphait mit viel Grip auf und sind darlber
sehr wenig befahren. Dafir werden
g haufsg von Abordnungen der vier
nen Schafe genutzt, die mitten auf
Fahrbahn Siesta halten — sehr gemn Obri-
gens hinter giner Kurve,

Wie erwilihnt verfligen alle Maschinen
aufer der Suzuki V-Strom Uber ein ABS.
allein notzt natdrlich nichts, wenn

ie Paarl Scheibe/Bremsbetag stumpf
iert. Erfreulich, das hier fast alle Her-

in glickliches Handchen beweisen,

topper realisieren extremste Ver-
zogerungen. Man hat fast Mitleid mit dem

56 [TIDLTTNE test + tachnik

82007




Morgens Ziegen-
wanderung, mittags Wasser-
wandarung, abends Gratbwanderung —
denn das dritte der angebotenan
Gerichte st wahrscheinlich melde-
pflichtig und kommt aus Absurdistan
Vor der Abwanderung ins Bett aibt's
noch den obligatarischen Grappa

& |a casa — die Dame im Bild trinks
ibrigens bei jedem Gast mit

www.metorradonling.de

Asphalt vor dem Vorderrad. Aufgrund der
sehr stabilen Telelever-VorderradfUhrung
taucht die BMW beim Bremsen kaum ein,
und die Vierkolben-Festsattel verbeifen
sich derart heftig in die 305er-Scheiben,
als hitte eine unsichtbare Wand den Trip
abrupt beendet. Ebenso vorbildlich ist
das ABS-Regelverhalten. Kleing Intervalle
ermoglichen sogar auf Schotter kurze
Bremswege. Unter diesen Bedingungen
kann nur das Intzgral-ABS der Honda
mithalten. Allerdings ist der Druckpunkit
der Varadero-Bremse indifferent und die
Eremswirkung nicht so fulminant. Wenn's
richtig zur Sache geht, man vier, finf Mal
hintersinander eine Volloremsung hinlegt,
kann es durchaus vorkommen, dass sich
der Bremshebel bis an den Griff ziehen
lasst. Unter Reisebedingungen, selbst
flr eine Gewaltbremsung, ist die narren-
sichers Honda-Bremse jedoch sehr emp-
fehlenswert.

Die Tiger hat ihre Krallen gescharfi:
zwei Finger, wenig HKraft, kristallklarer
Druckpunkt, sehr gute Wirkung. Richt an
jener der BMW. Doch die liegt im direkten
Vergleich bel Viollbremsungen stabiler. Und
inme ABS-Regelintervalle sind feinflhliger.
Trotzdem: Wer sténdig nach der Devise
LSecond place is first loser® unterwegs ist,
findet nicht nur im Antrieb, sondern auch
in den Bremsen der Tiger engagierte
Mitstreiter. Ahnliches gilt fiir die KTM
Adventure. Wobei die Wirkung etwas
sehlechter ist, da der Druckpunkt nicht so
definiert ausfalit wie bei der Triumph oder
EMW und der Hebel nach drei Fingern ver-
langt. Warum Suzuki fur seinen Fernreise-
Express kein ABS anbietet, verwunderl.
Schlecht ist die Bremsaniage keinsswegs.
Die Stopper verzogemn zufriedenstellend,
allerdings wirkt die Bremse beim ersten
Anlegen stumpf, unfreiwillig zieht man
stérker — in puncto Reibwertpaarung kénn-
te Suzuki nachbessern,

Abendstimmung. Blutroter Sonnen-
untergang. Tickermnde Motoren. Maschinen
abpacken. Was hat sich bewahrt? Jeder
Tester durfte sein Gepack nach eigenam
Gusto transportieren. So hat der BMW-
Pilot diesmal auf die stabilen und easy Zu
befestigen Koffer verzichtet. Seine Wahl:
Ein grofes Topcase plus Tankrucksack,
beides BMW-Zubehdr, sowie ein aero-
dynamischer Hardschalen-Rucksack wvon
Axio (Anbieter JF Motorsport, Telefon
06002/91030) ergeben ein Stauvelumen
von zirka 88 Litern. Als zu grofl geraten er-
wies sich der BMW-Tankrucksack. Zwar ist

A
J A I|

pit der Varadero lisst Imum Wiinsche
offen. ﬁqln Hﬂllumllrm samt
von | umhﬂn nrluqun
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die Kartentazche riesig und zudem was-
sardicht, aber erstens behindert der Ruck-
sack den Lenkeinschlag, und zweltens
kommt einem der Lenker funf Meter weiter
Wweg vor.

Von Honda war auf die Schnelle kein
Travel-Paket lieferbar, weshalb die Varadero
mit dem optisch gewihnungsbedirftigen,
dafir sehr praktischen Speedpack wvon
Bags-Connection (Telefon 064 25/81 68 00)
ausgerlistet wurde - ein Riesenfach mit
klginen Einschubméglichkeiten, darunter
zwei kleinere Fécher ergeben zusammen
100 Liter. Die Fahrer von Suzuki V-Strom,
KTM Adventure und auch der Triumph
Tiger entschieden sich fir die Koffersys-
teme des jeweiligen Herstellers. Suzuki:
Topcase plus Koffer 108 Liter Volumen.
Reichlich Platz, nur lassen sich die Koffer

durch einen engen Offnungswinkel im an-
gebauten Zustand schlecht bepacken.
Rund 92 Liter Stauvolumen offeriert der
Tankrucksack plus die Toploader-Koffer
der KTM. In der doppelwandigen Plastik-
haut kénnen pro Koffer drei Liter Wasser
transportiert werden — fur Wistentrips gar-

antiert eine praktische Sache, Auf der
Tiger ist neben Koffern und Tankrucksack
noch eine Hecktasche auf dem Sozius-
platz montiert. Stauraum hier: bis 96 Liter.
Das Kartenfach des Tankrucksacks ent-
puppt sich als britischer Gag. Es taugt
hichstens fir Visitenkarten. In die bis zu

b o A
Wo fiir die meisten Schluss ist, beginnt
das Abenteuer mit der KTM erst.

Fiir Extremes ist sie bestens geriistet:
mit Koffern, deren Doppelwandung
je drei Liter Wasser bunkern konnen,
oder ultrastabilen Speichen




27 Liter fassende Hecktasche passt nahe-
zu alles hinein, was ein knapp Kalkulieran-
der flir sechs Tage Hotel- und Badeurlaub
bendtigt. Bei einem Sixpack lchnusa (hei-
misches Bier), einer ordentlichen Portion
knusprigen Porcheddu (gegrilltes Span-
ferked), wirzigem Pecorino und éinem ab-
schlisBenden Mirto (sardischer Likdr) klingt
der Tag unter Sternenhimmel aus. Am
Folgetag steht ein wenig Offroad auf dem
Programm.

Doch den haben wir uns etwas anders
vorgestellt, Denn es regnet. Nein, es giefit,
100000 Regenkurven, vom Nebel wver-
deckt, bergauf, bergab. Fast alle Maschi-
nen bewdhren sich unter diesen Umstén-
den dank ihrer verhditnismatig harmoni-
schen, gut doslerbareren Leistungsentfal-
tung sowie eines Ubersichtlichen Arbeits-
platzes. Vor allem vermitteln sie in rutschi-
gen, stell abfallenden Kehren weitaus
mehr Vertrauen flrs Vorderrad als Uber-
gewichtige Tourer, Supersportler oder gar
Cruiser. Perfekt unter diesen Bedingungen:
die Tiger. Der montierte Michelin Pilot
Road bietet exzellente Masshaftung, und
die Gabel liefert Feedback wie ein Mer-
venstrang. Schiusslicht im Regenreigen ist
die V-Strom. Das Ansprechverhalten der
Gabel erhdlt nicht einmal ein ,befriedi-
gend”. Zudem ist [hre Sitzposition nicht
so versammelt wie auf den anderen. Man
hockt, wie Ubrigens auch auf der Varadero,
sahr inaktiv — Fufrasten weit vorn, auf-
recht, der Lenker neigt sich dem Fahrer
welt entgegen, das Lenkgefihl ist indireki.
Als die Wolken aufreien, bietet sich = =
uns ein atemberaubender Anblick. Nach Gimmicks, die tatsichlich funktionieren:
Korkeichen-Plantagen schier endios dan Der kleine, variable Windabweiser an der
Weg sidumenden Steinmauern und Sied- Scheibe leistet gute Dienste, der Hand-
protektor ist sehr stahil [ausprobiert]
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lungen, deren Hauser wie an die Klippen
genagelt erscheinen, erstreckt sich vor uns
gin Ddnenmeer, die Costa Verde. Unzahli-
ge kleine Pisten laden zum Offroaden ein.
Grober Schotter, Gerdll, knietiefe Wasser-
lécher — es wird was geboten.

Hinter dem Visier des KTM-Piloten kann
man ein schadenfrohes Lacheln erkennen.
Er tippt mit zwei Fingern an den Helm,
knallt den Gang rein und fetzt los, Die
Pirelli Scorplen MT 20 sind von allen
Mitstreitern var Ort firs leichte Gelande
am besten geeignet. Weitere Vorteila der
Osterreicherin: Das 21-Zoll-Vorderrad leis-
tet auf losem Untergrund und in Spurillen
die beste Fihrungsarbeit, und das Fahr-
werk biigelt einfach alles weg. Grenzen
gatzt allein der Fahrer. Die BMW bewshrt
sich unter diesen widrigen Bedingungen
am zweitbesten. Durch den sehr breiten
Enduro-Lenker. den guten Knisschluss
zur Maschine und die hervorragende
Gewichtsverteilung der 240 Kilogramm ist
sie auch in leichtem  Geldnde gezielt
behemschbar. Ubemraschung: Obwohl auf
Strafenreifen rollend, meistert die 236
Kilogramm schwere Tiger diese Strecken
ebenfalls easy. Das liegt zum einen an der
weich einsetzenden, wunderbar dosier-
baren Power des Dreizylinders, zum an-
deren an der sensiblen, schluckfreudigen
Gabel und dem sehr direkten Lenkver-
halten. Allerdings offenbart die Britin auf
dem mit Bodenwellen und Léchern ge-
spickten Terrain eine Schwache: Die Feder
der Hinterhand ist zu weich, das Heck
federt viel zu tief ein - das Federbein ar-
beitet hart in der Progression,

Auf der schwergewichtigen Honda (276
Kilogramm) wie auch auf der V-Strom (237

Karla: Rente Wauches

www.motorradonline.de

Kilo) fuhlt man sich offroad dagegen wie
ein Fisch an Land. Sicher, die Maschinen
bringen einen ans Zigl. Irgendwie. Lang-
sam. Zaghaft. Aber Spafl ist anders:
Bei der Honda liegt's am Fettansatz. lhr
Fahrwerk arbeitet (berraschend sensibel
und ist obendrein durchschlagsicher. Bei
der Suzuki vermiesen Gabel und die inakti-
ve Sitzposition die Freude an derartigen
Exkursionen.

Am Folgetag strahlt der Suzuki-Pilot
wigder. Und er ist nicht allein. Zwischen
den Stadten Guspini und Iglesias haben
die Gétter ein Teerband verlegen lassen,
das so aussieht, als galten beim Bau Ge-
raden von mehr als hundert Meter Lange
als schwerwiegende Sinde. In diesem
Endurado ist Spitzenleistung nebensich-
lich. Bis auf die ungemein kraftige Tiger,
die lassig gemessens 118 PS aus dem
Brmel schittelt, liegt die Konkurrenz von
BMW, KTM und Suzuki praktisch auf iden-
tischemn Miveau, namfich rund 100 PS,
Die Honda generiert nur 93 - und das
spielt kaum eine Relle. Was im sardischen
Kurvendschungel neben Bremsen und
Federung zdhit, sind Drehmomentveriauf,
Lenkprazision und Handling.

Lind hier liegt die Britin mit Abstand an
der Spitze. Sie lenkt exakt dorthin, wo man
will, orientiert sich an minimalsten Lenkbe-
wegungen und bleibt stabil auf der ange-
peilten Linie. AuBerdem ist das Handling
nahezu unabhdngic von der Beladung
prima. Lediglich beim harten Bremsen in
Schraglage will sie sich starker aufsteflen
als die Konkurrenz. Gleich hinter der
Triumph rangiert die BMW. Denn die GS
fahrt vollig neutral. lasst sich so locker
durch Radien zirkeln, als wirde man mit

Wasserfest und
unzerreifibar:
Karte aus dem
Hause Reise
Know-How fir
7.50 Euro

Sardinian ist mit 2< 090
km® die zweitgréfte Insel
im Mittelmeer und arstreckt sich von Nord
nisch S0d 0ber 270 von Ost nach \West ober
145 Kilometer. Die Entfernung zum italiani-
schen Festland batrégt zicka 190, zu Tunesien
zirka 200 Kilometer. Der Test fihrte 300 Kilo-
meter Gber teils kleinste Strafien der Insal,
Offroad-Anteil: zehn Prozent. Vor allem im
zantralen Bergmassiv (hichste Erhebung: dis
Punta La Marmara mit 1834 Metern! antladen
die Tiefdruckgebiete ihre Fracht. Das Fahren in
den Wolken wird durch enorm schlechte Sicht
zu einer heiklen Angelegenheit (Foto links).
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H Motor

Luft=/igakimdler Zweizylinder-Viariaki-Boxer-
motor, alne Ausgleichsweble, je eine hoch
lizpende, kettengetrichens Nockanwalls, vier
Ventile pro fylindes, Tassanstifel Stodstan-
gen, Kipphebel, Nasssumpfschmisrung, Ein-
spritzung, & 47 mm, geregelter Katalysator,
Lichtmasching 600 W, Batteris 12 Vitd Ah,
hydrautisch  betatigte  Einschetben-Trocken-
kupplung, Sechsgangoetriebe. Kardan.

1.0 73,0 mm
1170¢cm?
11,04

Bohkrung » Hub
Hubraum

erdichtungsverhaltnis

= Molor

Wassergekiifitter  Zweizylinder-80-Grad-y-
Mator, j owed oben liegande. kettengetriebe-
ne Mockenwellen, viar Venfile pro Zylindar,
Tassenstobel, Nasssumpfschmarung, Ein-
spritzung. @ 42 mim, garepalier Katalysa-
tar mit Sekunddrluftsyetem, Lichtmaschine
434 W, Batterie 12 V18 Ah, machanisch be-
tatinte Mehrscheiben-Oibadkupplung, Sechs-
gangpetriebe, O-Ring-Ketie.

Bohrung x Hob 0,0« 66,0 mm
Hubraum o085 om?®
Verdichtungsverhattnis 984
B Motor

Wasserpekiniter  Zweizylinder-Viertakt-r35-

Grad-v-Motor, eine Ausgleichswelie, j& zwal
oben fegends, kattangeiriebena Nockemwel-
len, vier Ventibe, Tassanstobel, Trockensumpd-
schrnierung, Einspritzing, 8 48 mm, geregal-
tier Katatysatar mit Sekundariufisysten, Licht-
masching 450 W, Batlana 12 VW11 Ah, fy-
draulisch betdtigte Mehrschetban-Cibadkupp-
lung, Sechsganggetriebe, 0-Ring-Kette.

Bohrung x Hub 10,0 % 62,4 mm
Hubraum 1000 cr?
Verdichiungsverhalinis 1151
= Motor

Wassergekihitar  Zwaizylindes-Viertakt-90-

Grad-Y-Motor, [& zwel oben lisgende, zahn-
rad-kettengetnebens Mockenwellan, widr Ven-
tile pro Zyfinder, Tassensiofel, Nasssumpi-
schmigrung, Einspritzung. 845 mm. geregel
ter Katalysator mit Sekundarluftsystem, Licht-
masehing 350 W, Batterie 12 W2 An, hy-
draulisch betatighe Mehrseheiben-Olbadkupp-
lung, Sechsganggatriebe, O-Ring-Kette.

Bohrung x Huby 98,0 x 66,0 mm
Hubraum 885 cm?
Vardightungswarhiaiinis 11.3:1
= Moter "

Wassergakiintter  Dreizylinder-Viertakt-Hai-

henmaotor, sine Ausgizichswells, Twel oben
liegends, kettengetrichans Nockenweiien, vier
Ventile pro Zylinder. Tassensiddal, hass-
sumpfschmierung, Einspritzung. 8 46 mm,
gerepeler Katalysator mit Sekundarufisys-
tem, Lichimasching 430 W, Batteris 12 W12
AR, mechanisch  betatigie  Mehrscheiben-
Dibadkupplung, Sechsgangaetriebe, X-Ring-
Kt

Bahsung x Hub T8.0% 714 mm
Hubraum 1050 cm?
Verdichlungsverhainis 124

i1, “inklusne ARS

Kennleistung 72,0 KW (98 P5) bel 7000 min
Max. Drahmoment 115 Nrm bei 5300/min

B Fahrwerk

Trapender Motar-Getrebe-Yerbund, langshan-
kergefiifrte Telegabel, @ 41 mm, verstallbare
Faderbases, Zwaigalenk-Einarmschwinge aus
Aluminium,  Zentraliedarbein, dirakt ange-
lenkt, verstellbare Federbasis und Zugstufan-
dimpiung, Doppelschaibenbramse  worm,
@ 305 mm, Vierkolben-Festsattal, Schedben-
bramse hinten, @ 265 mm, Doppelkodben-
Schwimmsattal,

Speichenrdder mit Alu-Fekgan
250x 19, 4,00 x 17

Nennlelstung. 69,0 kW (84 FS) bei BOOD/min
Max. Drehmoment 98 Nm bet G000 min

W Fahrwerk
Briickenrahmen aus Stahl, Motor mitiragend,
Telagabel, 8 43 mm, Jeeizrmschwinge aus
Aluminium, Zentralfederbain.  mit  Habel-
system, verstellbare Fedarbasis und Zugstu-
fendimpiung, Doppalscheibenbremse vorn,
mm,  Dreikolben-Schwimmsattel,
Schalbanbremse hinten, & 256 mm, Drei-
kofben Schwimmsatiel, Verbumndbremsa.
Alu-Gussrider 250 %17 40017
Reifen 1180 R 17 1970 R 1T

Baraifung im Test - Bridgestone TW 1017152

Nennieistung 72 0% (33 PZ) bai 8500/min
Max. Drehmoment 85 Mim bai 6500/min

W Fahrwerk
Giterrohrrahmen aus Stanl, Motor mittragend,
Upside-devm-Gabel, @ 48 mm, verstelibare
Federbasis, Zug- und Druckstufendamplung,
Zweiarmechwinge aus Aluminium, Zealralfe-
derbein, dirakt angelenkt, verstetibara Feder-
pasis, Zug- und Druckstufendampfung, Dop-
pelscheibenbremse vorn, @ 300 mm, Dop-
pelkolben-Schwimmaatiel,  Schelbenbremss
hirtan, B 240 mm. Doppelkolben-Schwimm-
sattel, ABS.
Speichenrdder mit Alu-Felgen
215221425418

Mennleistung 72,0 KW (98 PS5} bei 7600/min
Max. Drahmament 191 N bei 6400/min

M Fahrwerk

Briickanrahmen- zus - Aluminium, Talegabel,
@ 43 mm, versielibare Federbasis, Zweianm-
schwings  aus Aleminium,  Zentraffederbsin
mit Hebelsystem, verstalfbare Federbasis und
ZupstufendEmpfung.  Doppelscheienbremss
vorn, & 310 mm, Doppelkolban-Schwemm-
sattal, Scheibenbramss hinten, & 260 mm,
Elnkolben-Schwimmsatiel,

Alu-Gussraner 2.8l 1 4.00% 17
Reltan 110780 19 15067017
Bareifung rm Test: Bridgestone TW 1017152

Nennleistung
B.6 KW (115 PS) bei 9400/min

Max, Drehmomentl 100 Nm bel 6250/min

W Fahrwark

Briickentahmen aus Aluminium, Upside-
down-Gabe!, @ 43 mm, verstalibare Federhi-
gis, Zug- und Druckstlendampfung, Zwei-
armashwinge aus Aluminium, Zentraifeder-
bl it Hebelsystem, verstelibare Fedarbasis
und  Zugstutendamplung, Doppeischeinen-
bremse vorn, B 320 mm, Vierkolben-Fest-
satiel, Scheibenbremse hinten, @ 255 mm,
Doppelkolben-Schwimimsatial.

Ahu-Gussrider 3.50 %17 5A0x 17

1180 H 19; 15070 H 17
Metreler Tourancea

Reifen
Beradfung im Tes!

B Mafle und Gawichte

Radstand 1507 mm, Lenkkopdwinkal &4:3
Grad, Machlaof 101 mm, Fedarweg v 190/
200 mm. Sitzhoha® B40 mm, Gewicht volige-
tankt® 240 kg, Zulzdung® 195 kg, Tankinhalt
2000 Liter.

Gewihrleistung Zwel Jahre
Sarviee-Intervalle alle 10000 km
Farben  Rot-, Graw-, Gelb-, Schwarz-Silbar
Preis 12 360 Eura
Preis Tesimotorrad ! 14410 Eurg
Nebenkosten 264 Eurg

B Male und Gewlchta

Aadstand 1560 mm, Lenkkopfwinkel 625
Grad, Machiauf 110 mm, Federweg wh 155/
145 mm, Sitandhe* 850 mm, Gewicht vollge-
tanpkt™ 276 kp, Zuladung™ 201 kg, Tankinhalt
250 Liter:

Garantia rwei dahm
Service-Intervalle alfe G000 km
Farben Fiot, Sither, Schwarz
Preis 102903 Euro
Preis Testmotarrad® 11130 Euro
Hebenkosten 170 Eusro
Reafen 40/80-21; 15070-18

Barelfung im Test Piralli Scarpion MT S0

B Mafte und Gewichie

Radstand 1570 mm, Lenkkophomkel 634
Grad, Machiauf 119 mm, Faderweg wh 2100
210 mm, Skzhahe® 875 mm, Gewicht vaflpe-
fankt’ 236 kg, Zuladung® 194 ko, Tankinhail
220 Liner,

Garantie 2wl Jahre
Service-Intervalle alle 7500 ke
Farben Orange, Schwarz
Preis 12998 Euro
Hehenkostan 250 Euro
B MaBe und Gewichte

Radsiand 1535 mm, Lenkkopiwinksl 83,5

Grad, Machlauf 117 mm, Federweg wh 160/
163 mm, Sitzhihe* 850 mm, Gewicht vollge-
tankt® 237 kg, Ziladung® 203 kg, Tankinha
Fesarve 22.0v5.0 Liter

Garantie owel Jahnd
Service-Intervalle abln GO0 hom
Farben Schwarz, Blaw, Grau-
Preis 9230 Eurg
Hebenkosten 145 Eura
Reifen 12070 28 17; 1BV55ER 17
Barallung im Test Michalin Pilot Road 5

W Malie und Gewlchie

Radstand 1510 mm, Lenkkopheinkel 668 °
Grad, Machiauf 83 mm, Fedarweq wh 150
150 mim, Sitzhdhe* 850 mm, Gewicht vollpe-
fankt* 236 kp, Zuladung® 192 kp, Tankinhaft!
Aeserve 20,0045 Liter.

Garantia el Jahre
Service-Infarvalle allz 10000 km
Farben Schiwarz, Blau, Galb, Weill
Preis 10240 Eury
Prels Testmaotorrad? 11240 Ewrn
Nebenkosten 240 Eurp

Bordoompotor (145 Eurnl, Auspafiantage verchromt (95 Eurn),

0 Furgl *midosive AES (1000 Ewaj
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der Traumpartnerin Tango tanzen. Zwei
Dinge wird man konstruktionsbedingt in
Minchen jedoch nie weg bekoemmen: Das
Vorderrad liefert kaum Feedback, und der
schwers Kardan trampelt Ober kurze, harte
Bodenwellen. Zudem fillt der abrupte Leis-
tungszuwachs des 1200er-Boxers bei 5500/
min nsben der digital zur Gasgriffstellung
abrufbaren Tiger-Pawer negativ auf,

Wer ohne sportiiche Ambitionen ein-
fach nur aus dem Alltag gleiten will, ist mit
der Varadero bestens bedient. Auch sie
lenkt prézise und verhalt sich refativ neu-
tral. Das hohe Gewicht macht ihr allerdings
oberhalp von Tempo 80 km/h zunshmend
zu schaffen. Vor allem, wenn der hoch plat-
zierte 25-Liter-Tank randvoll ist, man die
Maschine durch kurz hintereinander folgan-
de Wechselkurven wirbeln muss, mutiert
die Varadero unfreiwillig zum Fitnessgerat.
Apropos Fitness: Wahrend sich die Mitbe-
werber fir flissig-zigiges Reisen mit Drah-
zahlen zwischen beruhigenden 3000 und
4500/min begnigt, fordert die KTM daflr
zwischen 4000 und 7000 Umdrehungen
ein. Kein Wunder: Alle Kontrahenten |eiten
bel exakt 4000/min zwischen 90 und 100
Mewtonmeter Drehmoment ans Hinterrad -
wahrend die KTM gerade mal deren 75 zur

64 [IDPIIGETY] test + technik

Varfligung stellt. Uberdies ist der schwung-
massenarme Motor drehzahlgierig, dreht
ultraagil koch und verleitet damit zum Hei-
zen statt Touren, Wer von der BMW, Honda
oder Tiumph auf die KTM umsteigt, spirt
dariiber hinaus eine sehr |eichte, direkie
Lenkung und ein nautrales Kurvenverhaten.
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Sehr kippelig kommt die V-Strom daher,
Die ausladenden Koffer (Fahrzeughbreite
110 Zentimeter) sind Ursachea des irritieren-
den Fahrverhaltens. Bel zlgigem Schrag-
lagenwechsel meint man fast, das Gepéck
will nach rechts, wahrend der Fahrer links
ums Eck biegt. Und auch die inaklive Sitz-
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position tragt dazu bel, dass sportliches
Kurvenschnalzen bei dar V-Strom nicht zur
Ligblingsbeschaftigung za&hlt.

Drei Tage spater stehen wir am sid-
lichsten Zipfal der Insel. Uber 900 kurvige
Kilometer sind im Rickspiegel verschwun-
den. Wahrend die Varadero ihre Fahbrer mit

Mit ihrer haus-
gemachten
Torrone [weifies Nougat
mit Mandeln cder Wal-
pussenl hat dig 74-jshrige
Guizepping & Fiero bereits
einige Preise gawaonnen
Sie offeriert 85 mit Agua
Auf Wasser eingestellt,
nehmen zwei Tester einan
ordentlichen Schluck —
verhort! Ez war 60-pro-
zentiger Aguavit. Glick
gehabt, denn der Fahrian
war beraits mu Ende.
Dafir sind dig Traume
basonders schon .

www. mpotarradonline. de

Kiasse: die bestens dosierbare
Zweifinger-Bremse mit ABS. Weniger |
schon: Die Feder des Dampfers ist
zu weich, die Umlenkhebel sind billige
Stanzteile aus Stahl

[T test + technik 65



dem besten Komfart und Windschutz ver-
wihnte, sportlich- und offroad-crientierte
Reisende sich auf der KTM wig daheim
filhlten und Sparflichse mit der V-Strom
lieb&ugeln, bleibt fir den Rest die Frage:
BMW oder Tiger? Unter Reiseaspekien
behalt die BMW ihre Krone. Sie ist alltags
tauglicher, hat den besseren Soziusplatz,
das ausgekilgelters Gepacksystem und ist
geldndegangiger. Doch letzilich muss sich
die G5 dam reisetauglichen Funbike-Kon
zeptl der barenstarken Tiger hauchdinn
geschlagen geben. Ihr Motor ist einfach
aine Wucht, das Fahrwerk bis auf die etwas
waiche Feder hinten tadellos. Und schiliel-
lich ist die Sitzposition nahezu optimal. Auf
ihr fuhlen sich Grofi- wie Kleingewachsene
glefchermalan wohl. Ubrigens: Fir die
3170 Euro Preisunterschied zur GS gibt's
Benzin fir rund 40000 Kilometer. Oder
sind drei ausgedehnte Zehn-TagesTrips
nach Sardinien méaglich. ..

Unser Blick schwelft (ber das Capo
Teulada, 15.20 Uhr. 22 Grad. Tarkisfarbe-
nes Meer, gelber Blumenteppich. Wir glau

ben uns im Paradies, vor uns liegt dieselbe
Strecke, die wir schon gefahren sind. Doch
halt! Irgendwer hat's wieder verbockt. Die
Fahre geht heute Aband. =



MOTORRAD -MESSUNGEN LEISTUNGSDIAGRANMM"

| i S 5 Chiz BAAW hebt sich sowahl in der Leistung wia auch im Drehmomantyariauf
§ é? = = .,,,"5' klar von der Konkurrenz ab, Allerdings zesgt dee Drehmomentkurve gin paar
| o = -f.-" 4-:# & klgine Dellen, Und spatestens bei 7500 Urndrehungen ist Schluss. Deutlich

B Fahrleistungen | | hiher dreht die Triumph, deren Kurven fast lingar verlaufen, Im oberen Beraich
Hiichsigeschwindigkeit* p;m,rhl 905 200 210 EEHJI 220 distanziert die Tiger simtliche Zweizylinder, fast z2wanzig PS sind mahr als

| | ein Wort 'l.l'l.le"'r-aﬂ'1 Varadero und V-Strom Gber den gesamten Bersich auf
Beschleunigung | | hnlicham Niveau Hegen, fahlt der KTM etwas Druck aus dem Drehzahlkellar
0-100 km/h Y ) e RS T 0

i S w7 1290 65
0-140 km/h sek 68 70 BB BBl 85 90 yp I8N (378 bel Tsmmin ¥
B-200 km/h sek 1 ?5 =al 2ﬂ.4 o 121 J 113 Mm hei S600/min

a0 - 110 Haada lmra.*;rqu 1|]|]|:!Im:I /
B8, T kW |93 P5) bai 0/

Durchzug 100 1198 Nm bei SE0RmIn .
BO-100 km/h sek 47 52l 50 B2 a8 70 G [T Aenr

1 U |72.04W {38 PS) bei 8800/ ~ =
100-140 km/h sek 44 57 gel 55| 88 50 gy Hm bbb e il =
140-180 kmyh sek 6.2 Fifi: | A B 5.6 T A <

| 5g - 10 73,5 kW (100 PS) bei B300iMIn 3
W Tachometerabweichung : ) i K bei 4500 min s
Ettektlv (Anzeige 50/100) kmm| 48/97| 4B/9B| 48/98| 49/95| 47/96 a0 |;r7'f'amu"wh S b el b — B

| 50 07 Hm Bab T300/min =
B Kraftstoifverbrauch 120
Krafistotian Super| Super| Super| Super| Super 1o
bei 130kmm  Lite100km| 59| 64| 62 63| 60 g“u”
Landstrafiz Liter/100 km 49 5.5 a7 5.4 5.3 .
Varbrameh im Test  Liter/100 km 60 i) iz £t 6.4 70
M Theoretische Reichwaite 11 42
Landsirafie km 408 455 385 407 377
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Durchzug
Beschleunigung 40
Topspeed 30
Motorcharakteristik a0
Ansprechverhalten 20
Lastwechselverhalten 20
Laufruhe 20

Kupplung 10

Schaltung 20
Getriebeabstulung 10
Starlen 10
Summe

EETCEIP”  Handlichkeit| 40

Stahilitdt in Kurven 40
Lenkverhalien 40|

Riickmeldung 10|
Schriglagenfreiheit 20
Geradeaustaufstabilitat 20|
Fahrwerksabstimmung vorn 20|
Fahrwerksabstimmung hinien 20|
Einstellmaglichkeiten Fahrwerk 10}
Federungskomiort 10|

Fahrverhalten mit Sozius 20|

Summe 250/

BT  Ergonomie Fahrer 40
Ergonomie Sozius 20|

Windschutz 20

Sicht 201

Licht 20

Ausslatiung 30
Handhatung/Warlung 30|
Gepéickunterbringung 10/

Zuladung 10|

Reichweite 30|

Verarheilung 201

Summe 251].

i

EEEEED” Bremswirkung 40
Bremsdosierung 30|

Bremsen mil Sozius/Fading 20
Aufstellmoment beim Bremsen 10!

ABS-Funktion 20
Lenkerschlagen 201
Bodenfreiheit 1]
Summe

| KOSTEN Garantie 30

Verbrauch (Landstrafie)| a0
Inspektionskosten 20|

Unterhaltskosten 20
Summe

GESAMTWERTUNG

PLATZIERUNG

www.motorradonline. de

MOTORRAD -PUNKTEWERTUNG

Heslnote
PREIS-LEISTUNGS-NOTE 1,0‘ 2,5‘ 2.2
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Uberarbeiteter Punkte-

NEU schilssel ab Ausgabe 1/2007

NDO DOUBT ABOUT: Zwischen britischer Drei-
zylinder-Power und der Konkurrenz liegen Welten. Dar
Triple hangt perfekt am Gas, reagiert spontan, schnalz
den Tiger in wirklich jeder Situation dssig aus dem Eck
und 1auft dabei prakirsch vibrationsirel — der ideale Reise-
und Hausstreckenmaotor, Der Bower wirkt 2war auch in
keiner Fahrsituation so richtig bemiibt, doch richtiger
Schub setzt erst bei S000/min ein, und der sanfte Hangsr
bei 4700/min 1asst sich nicht wegdiskutieran. Auffallig:
die hohe Kupplungshandkraft an der V=5trom und das
axtrem leicht und exakt schaltende Getrigbe der KT

SIEGER MOTOR: TRIUMPH TIGER

RICHTIG UNHANDLICH st keine der Maschi-
nen. Doch die 40 Kilogramm Mehrgewlcht gegeniiber der
Konkurrenz machen die Varadero etwas trage. Das aus
dem Rallyesport stammende Fahrwerk der KTM glanzt
durch sehr gute Rickmeldung und kann an jedwade
Situation am besten angepasst werden. Bei hiheren
Geschwindigkeiten wird die Osterreicherin allerdings
unhandlich. Nicht besonders gegllckt: Die Gabel der
\-Strom spricht extrem schiecht an, und die Feder des
Triumph-Dampfers ist im Zweiparsonenbetrieb
elndeutig zu weich.

SIEGER FAHRWERK: KTM 990 ADVENTURE

SELBST OHNE rusitzliches Gepacksystem lassan
sich Kleinigkeiten auf der BMW am besten verstauen
Ihre Spiegel sind zwar vibrationstrei, doch recht klein
geraten. Das Plus an Ausstattung der Bayerin muss man
mit einem hohen Einstandspreis bezahlen. Zwar bigten
Triumph und BMW die besten Sitzbanke, die komforta-
belste hat jedoch 2weifeisfrel die Honda, die dank 25-Li-
ter-Fags mit 455 Kilometern auch die grofite Reichweite
biatet. Allerdings ist die Honda-Bank sehr braift, Das stért
Kurzbeinige, die den Boden nur schwer erreichen

SIEGER ALLTAG: BMW R 1200 GS UND
HONDA VARADERO 1000

BEIM BREMSEM szt die BMW Mafstabe. Lediglch
die Triumph-Bremse 1asst sich mit nur 2wei Fingem
noch besser dosieren. Dafir irritiert die Tiger mit ihrem
verstarkten Aufstelimoment beim Verzigern. Sawohl dia
Stopper der KTM als auch der Honda lassen gingn knis-
tallktaren Druckpunkt vermissen, Das ABS der Varadera
und der GS gldnzen mit dem sensibelsten Regelverhalten,

SIEGER SICHERHEIT; BMW R 1200 G5

DER UNTERHALT fir dig Tiger ist durch breiters
Reiten und gine hohere Versicherungssumme teurer als
beim Rest. Ein grofer Unterschied bei den Inspektions-
richtzeiten herrscht 2wizchen KTM und BN,

SIEGER KOSTEN: BMW R 1200 G5

Ein europdischer Testsieger zu einem ak-
zeptablen Preis - die Tiger seizi sich kiar
von der Konkurrenz ab. Dass sie zudem

charakierstark ist, gibt's als Bonus dazu.
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